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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawa opracowania

e  projekt budowlany roboét drogowych,

e mapa zasadnicza 1:500, (projekt budowlany / techniczny)

e inwentaryzacja stanu istniejgcego w terenie,

e  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022, poz. 988 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatow na drogowych (Dz.U. 2019, poz.2310),

e  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz.
784),

e  Szczegotowe warunki techniczne dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zatgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz.U. 2019, poz. 2311).

2.2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przygotowanie projektu statej organizacji ruchu wprowadzonej po
przebudowie ul. Tuwima w Ostrowie Wielkopolskim (odcinek — dojscie do szkoty Edukator) wraz z
opiniami niezb¢dnymi do zatwierdzenia przez wlasciwy organ administracji samorzadowej.

Cala inwestycja objg¢ta niniejszym projektem w catosci zlokalizowana jest w wojewodztwie

wielkopolskim, w powiecie ostrowskim, gm. Ostréw Wlkp., M. Ostrow Wlkp.

2.3. Opis stanu istniejacego i parametry geometrii drogi

Ulica Tuwima zlokalizowana jest centralnej czgsci Ostrowa Wielkopolskiego. Poczatek opracowania
zostal przyjety na skrzyzowaniu ulic Tuwima z ulica Krolowej Jadwigi. Koniec zlokalizowany jest w
miejscu wjazdu do Szkoty Podstawowej Edukator. Ten odcinek drogi stanowi droge bez przejazdu. Obecnie
ulica posiada nawierzchni¢ bitumiczng oraz w poczatkowym obszarze z betonowej kostki brukowe;.
Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi ok. 10,0m.

Odcinek drogi objety inwestycje znajduje si¢ na terenie zabudowy. Droga obecnie wykorzystywana

jest jako dojazd do znajdujacych sig¢ przy niej budynkéw mieszkalnych oraz do szkoty - Edukator.

2.4. Charakterystyka ruchu na drodze

Ze wzgledu na zakres opracowania szczegotowe pomiary ruchu drogowego (w tym ruchu pieszych),
dla tej inwestycji nie byty przeprowadzone.

Na przedmiotowym odcinku drogi nie wystepujg przystanki komunikacji miejskiej.
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2.5. Opis projektowanych zmian

Zakres prac obejmowac bedzie:

- rozbiorke jezdni, chodnikow, zjazdow,

- wykonanie kanatlu deszczowego,

- ustawienie kraweznikow, opornikow, obrzezy betonowych,
- wykonanie wpustow deszczowych z przykanalikami,

- wykonanie $cieku migdzyjezdniowego,

- wykonanie jezdni, parkingu, chodnikow, zjazdow.

Projektowana droga gminna o dtugo$ci okoto 93 m stanowi zakonczenie ciggu komunikacyjnego i nie
posiada potaczenia przelotowego. Trasa zostata zaprojektowana jako jednojezdniowa, dwukierunkow z
przekrojem ulicznym.

W planie droga przebiega zasadniczo po prostej, dostosowanej do lokalnych warunkéw terenowych i
istniejacego zagospodarowania.

W  profilu podluznym droga nawigzuje do istniejacego terenu, z spadkami podluznymi
zapewniajacymi prawidtowy sptyw wod opadowych i roztopowych.

Przekroj poprzeczny zaprojektowano jako daszek odwrocony o wartosci 2%, zgodnie z wymaganiami
normatywnymi dla drég gminnych. Chodniki, zjazdy oraz parking pochylony bedzie w kierunku

projektowanego $cieku miedzyjezdniowego.

Parametry techniczne

ul. Tuwima

Kategoria drogi - droga gminna

Klasa drogi: - ulica klasy,,D”

Kategoria ruchu -KRI1

Przekroj uliczny: - szeroko$¢ 5,5m

Predko$¢ do projektowania - 30 km/h

Szerokos¢ parkingu -24-2,6m

Szeroko$¢ chodnikow -2,0m

Szeroko$¢ zjazdow - (dostosowana do war. lok.)

Ulice bezposrednio powiazane z ul. Tuwima

ul. Krélowej Jadwigi

Kategoria drogi - droga gminna
Klasa drogi: - ulica klasy,,D”
Kategoria ruchu -KR2

Przekroj uliczny: - szeroko$¢ 7,7m
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3. ORGANIZACJA RUCHU

3.1 Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022, poz. 988 ze zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019r., poz. 2311).

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE ZNAKOW PIONOWYCH:

e Znaki pionowe regulujace ruch pojazdow mechanicznych projektuje si¢ jako mate.

e Zaleca si¢ aby skrajnia pionowa dla znakéw zlokalizowanych przy chodnikach wynosita min. 2,5m.

W stanie istniejacym, na omawianym terenie, oznakowanie pionowe jest w stanie technicznym dobrym.

Oznakowanie pionowe projektowane

ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkos¢ Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
T-0 Projektowane maty 1
D-4a Projektowane maty 1
D-40 Projektowane maty 1
D-41 Projektowane maty 1
D-18 Projektowane maty 1
T-30a Projektowane maty 1

[Tablice projektowane = 6 szt

* mate =6 szt.
Stupki projektowane = 2 szt]
* pojedyncze =2 szt.
Oznakowanie pionowe przeznaczone do likwidacji
ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa Wielkosé Wymiar Kilometraz Trasa | Opis | Szt.
T-0 Do likwidaciji maty 2
A-7 Do likwidaciji Sredni 1

[Tablice do likwidacji = 3 szt

* mate =3 szt.
Stupki do likwidacji = 1 szt
* pojedyncze =1 szt.

3.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome w stanie istniejgcym nie wystgpuje w bezposrednim sgsiedztwie.
Po analizie projektowanego uktadu drogowego nie stwierdzono koniecznosci wprowadzenia nowego

oznakowania poziomego.
3.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po analizie projektowanego uktadu drogowego nie stwierdzono koniecznosci wprowadzenia

elementow podnoszacych bezpieczenstwo drogowe na omawianym obszarze.
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4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1

Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakoéw pionowych i ich wielkos¢ reguluje ,,Zataczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow

1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na

drogach”, zgodnie, z ktorym zaprojektowano organizacje ruchu.

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca

na drodze.

UWAGA!!!

Jedna z zasadniczych okoliczno$ci, ktére nalezy uwzglednié, jest ruch pieszych i rowerzystow, dla

ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

4.2

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig:

dobra widocznoscig w ciggu catej doby,

wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci > 1,5 rowniez w warunkach duzej wilgotnosci powietrza
np. podczas opadow deszczu,

zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

odpowiednig szorstko$cia zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone, zgodnie z
obowigzujacymi normami,

odpowiednim okresem trwato$ci, min 4 lata,
odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie,

szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego nalezy stosowac tylko materiaty atestowane.

4.3

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nalezy stosowa¢ wylacznie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i

powszechnego stosowania w budownictwie, wlasciwie oznaczone, dla ktorych:

wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co, do ktérych nie jest wymagane nadanie znaku
bezpieczenstwa,

wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz
wlasciwych przepiséw i dokumentéw technicznych — w odniesieniu do wyrobow podlegajacych tej

certyfikacji,

Urzadzenia BRD nalezy stosowa¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w zatgczniku do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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